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25X1
COMPIDENYTAL
25X1
Countrys EAST GERMANY
DISIRIBUAION .
JIB (¢) 1 OLB 1 BRIKES 1
JIB (L) 3 ANAL B 1 JIB (0) 1
2 PP USLG 14
(AT Tech) 5 RTAN 2
DNI 1 Loeal 2
Subject: Some Irojects of the Seientific-Technical Burcau for ingine igsserch
BERLIN-ADLERSHOF
1. Designation
. VEB WISSENSCHAFTLICH-TECHNISCHES BUERO FUER KRAFMWOTCHENBAY T
2. Location 25X1
Berlin-Adlershof, Rudower Cheussee 26-30.
3. lebour Porce
Approx 550 perasons are employed with the works. Approx 150 ove idinigirative
and commercial staff, the remainder are scientific and iechniczl siafll. Delly
office hours are 0700 to 1600 Hon - Thur, 0700 o 1530 Fri, 0700 <o 1170 Sat.
4. Nanagement
Dr. Gerkard KROEBER DMrector of Vorks
Joseph I1STIN Tachnical Director of “orks
SCSSRA, fm Chief Bookkecper
Dept. '230'. Laboratory
Walter SCHILLING Dept Head
Dipl-Ing. Horst FOEZRSTER Assistant Dept. Head and Grouy lusdow
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CONFIDUNTIAL
Dipl-Ing. Jolfgang RIODE Gi'o:xp Leader
Dipl-Tng. Arnc HOEANE Group Leader
Dept. '¢40 . Preduction
Heimz /HLDESEN Head of Dept
VORWED:. fnu Asgistant Dept. Head i/c produciien planning
Xaverl UCHLEICHER Apgistant Deplt. Head; mester nechunic
Herbert DIETRICH i/c machine tools
Heing SIEPERD ifc plumber:s shop
KAVEZCIWSKI, fia ifc quality comtrol
HOLZHAUZR, fma (nality control
KUJAS, fuu i/c repeated projects
Deps. 72507, Research and Development
Dipl-Ing. FRANKE, fru Dept. Head
Wolfgeng WEYLR i/c research projects
Otto MUELLER i/c research projects
FLECK, fnu i/c vessarch projecte
QUEISSER, fma i/c tost stands
STEIMRANY, fou Assistant i/c
PFagNscosIn?. fam Muster machenic tesd stoads

REIER, T Master nechenic teast ctonds

Deglen end Draughting Dept.

ABERMEYE, fau, Dipl-Ing Dept. Head i/c rescazch projecis
BURKHAKLT. fmu, Dipl-Ing. Assistant Dopt. Head

vonn LOEHIS of MEFNAR., fmn Assistent Deywd. dead
Dipl-Ing.
Dipl-Ing. OABHEL, fma Consultenit khglucer, Ddesel ospcoirlios

Design end IDravghting Dent, Bquipoont and Loeines

Alfred LnIER . Dent. Head

FISCHER, fum Group Leader

NIKA, £ Group lLeadew
Kilitary Dosearch

BELZ, fnu Dept. Heed

5. Suboxdination
Since 1957 the WIB has besn subordinate to the "AMT FUER TECHUIE'. {nz, WSBER
frma, of the 'AfT' is rosponsible for the WIB. He is in closze contact with the
works. Hewriny is to the effect the subordinstion to the fALP' will coane inm the
near futuve. o further knowledge.
CONFIDENTIAL
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. 25X1

6. Irojects
. (o) 1948 - 1954
(1) Vibretion Equipment for Vehicles, Project Desismation: '5 a!

The order was given in 1952, by the MNoscow VAEADENIE DER WISSENSCHAFTEN',
directly to the WTB. The equipment was delivered in 1954 to the USSR. The
equipzent consists of 5 separate units:

Compressor end compressed air contalner
2 Vibration units

Control desk

Heasuring and Registering Board.

Vibration Units
Tach i3 of @ different type. Ome works oz the pizton system the
ther on the roller system. The piston unit has 4 sir-pruosure

cylinders in which the pistons are located. The piston rod is pointing
upwerds end, at its end, is fitted with a clemping dovice Tov the
vehicles wheels. The distance of the pistons may be slier>d to suit the
aifferent widths and lengths of the varicus vehicles. The cigion
movement ia conirolled by a drvm with variable comtrecio. Wre ore o
rumber of combtacts for each piston in orxder thelt they mzy wove
indopendently of esch other. The contacts conirol fregoorcy end expp-
litude of the piston movement.

The voller system unit has %wo peirs of zellers, cne Tor the frond
the other for the resr wheels. 411 rollers are fitted with cams to
wwovide for the wibration. However suplitude and frequency of the
vitration movement cannot be veried unless different rolicrz eye used.

The vibration units and the compressor with itc nir container are
consrolled from the control desk. The data obfained in iest is sub-
gitted to the measuring end ragistering board by wesns of wire-resistor
rrensmitbters which sre located at cpprox 50 points on the vehicle. An
cocilloscope of 160 mm screen dismeter is fitted %o fhe conirel desk te
supervise the testing. Means sve provided for the commectica of a
regietering unit to the measuring end registering beoard, o farther
knowledge. '

-

{2) Soppensation Messuremsnt Cubicle forx To
a0n

icee Apmendix ‘D' atieched)

sl o Moseow,

- the pmsh-in
rg,  Two
vpply wnits

type. 12 motor-driven potentiometers erve comuectzd to the
$-colcuy somperaturs recorders are cmmected to 6 amplifier
i

each oh cubicls therefore is suited for 12 mesouring po g whenee
the ¢ is tronemitted to the temperasiure recordexs. To aliow f a wider

sated is fed
o differemco
Ho further 25X1

fPolliow-syatem is used whoredy the temprerature $o B0 0uy
tiometers and the actusl temperature is obtained eo
: sro-set velus. Totsl ranges exs unknown | |

CONFIBENTIAL
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{3) sne Hasber Nessoring Bqwiomont
02 wnds was delivered to Momcow TAKADIKIE DER WISSENSCHAFTET in 1950.
25X1

\ | Thede is mo
roglgtering unit, ond ome oscilliscope is provided. \ \
thiz oguipment was still in the dwelapz,. ant stage end not suited for actual
uss yet. Sntreme difficeliisc weve experienced with this egunipment. If wao
sent back to the works i 1992 for repair. No further doteils availsmble.

{4) VYniversael Single Cylinder Diesel Test Stsnd with Combrol
ond_Jiceguring Lenipment (866 Appendix 10! attooned)

L
aent to

ing 1953 the WiB masufaciured 1L comp? ote eqguipmsnis. They wore
Voo USSR, loscow TAXADEMIE DER WISSENSCHART LrX ! in the gome yeoar.

n ¢f these @qnimm%s wore of the type '70° ané 119°, one of the
type 230, L1 techmica] details gnd illustrations cam be gethoered frem
Appenéiz *C° aliached. FNo further knowledge.

(5) Pigtor Yemperatvre Nessering Beuinment {see Appondix 'G¢ wéwz..e@)

T

ing the year 1954 onv complete equipment of the type '70' (seo
Ge) wm sent to the 'AKADEIIE DER WISSENSCUARIHN' a% lioscow.

% from the nommal wnits belonging to this equipment & thommo-elsnente
o atbeehod in the plston of the Diesel cngine. Gregt dilficuliies
enced in placing the therzo-oloments imbe $he pinton and im

siipring contacte on the cromkoheft of the engine. %The dets

-"a”* by the therme-elements was frequently distoricd b;g; »eaaing the sldp-
zmw con‘aets.  Af$er considerable delay vhe difficuléies were ovezcome. WNo
further hnovledge.

Apney

o
LD ¢

(6) Coupling- end Dreke Lining Tegh St

From 31951 wndil 1053
sant to the {Inscow YAVRDE

It was

W F;s gﬂamaiac

ezl end, sucapt thed 25X1

§

the ot longth ds f«pnw wrake liafng
tead shtonds exa dlvided and o further Imowledga.

. the Muscnw °A“«,&“ DROJ 5 GV
g e:zm in 1252,

na ghalh

‘lh@ mrqve weier 1 ia.f? 1iad Flonges
Titted %o both ends., VFrom osch Tloangs & shafd exiteads m:i,o the
the eylinder. At its en eech shafi carries o 1@ tod cisk., Tho
ane disk are stagpored in weepsot to the other ddsk anher of
vibs are mounted on one sids of thoe disks to serve a3 #ht sonzge
auoteegell. This is of enmuler construction and is £it5ed on the other
o8 he diske. The lorgue aching on the cylinder recults in sordein dis-
tortion of the seme apd both ghefte thrn in upp’m.’.t@ dirostion, heing fixed o
the T1 o and the eylinder ends. Therefore the slots opcu by & cerdein
amgunt. The current gensrsited by the photeesll serves as sn indiention of the
torgus. Fo further kmowledps.
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(b)

wnove

25X1

CONFIDENTIAL |
-5- 25X1

(8) Inductsnce Torqus Meter (sec Apperdix 'E' attached)

This was slsc an order from the 'AXADENIE DER WISSENSCHAPTIR', Moscew
and wao placed in 1951. Date of delivery set was 1954 becsuse oriensive
regsecrch and doasign was necossary. 6 unids were memfactured.

Ae the photo~electric torque meter this unit aiso has & cylindrical
shoe’ sioel body to which ends flanges aro fitted. One long shafi, extending
almost from one emd fo the other, is Lixed to one flengn. This sheft carries
& slsavo to which is fitted s disk. The sleeve siides frosly on the ohaft in
axial dirvection and is guided by a pin in the shaft. Thin pin moves in e
8lot of the sleeve. One end of the doave is fitted with e cam on whioch &
roller, fitted to the other flamge, 1s located. YThe disk i mounted om the
other end of the slecve and, with its circumference, is in the eir gsp betwoen
two irductance coiles mounted on the eylindeical body. . If the torque meter
is under load the disk slides forwards or beckwsrds on the shaft therebty
ineres

Loyl

ing or decressing an induced current fed to the itwo coils. The disk
% resulis from the Yorsionsl distortion of the cylindrical body.

3 arrengement is desigaated type 'IY, and 4 eniie were mznufactured.
Fyge 'IL° :I. gimiler in design. Xere tho cam and roller arranscuent is ro-
placed O y . saw-tooth like device (ses figures 1 end 2 of Appencix 'E'). Two
wnids how haen preduced of the type 'II'. No further kmowledse.

(9)  Zouipuent for the devermination of 7ddy Formation in Imgive Cyvlinders

This squipment was ordered in 1953 by the Noscow "AKADEMIE DER WISSEN-
SUHAFTEIY, 3% was delivered in 1954.

The equipment consistsed of a glass cylinder iw which am olec:-aric motoy
driven piston operated, a conirel desk, «nd a zencn are lsmp. Vien uuder
test ardificial snow flekes ere introduced into the cylinder insiead of the
ordinsry fusls. The eddy fermslstion is photographed with the xsnon lamp
sexrving as & flash lamp. ‘'the camera is of tho repid operation ityre in oxder
%0 produce slew-motion piletures. WNo further krowledge.

1955 until 1958
(1) 3¢ smplifiers for Uge with an S~Bay Queilloncope,
Project Designebiomss '1/397 end *1/207 (see Apperdix

20 A lﬁh'{ whe

Doveionasnt of the DG KX
@*v@c 1 ,f th@ ‘g%ow YAKAVEEIE DER ¥

{ Tares onits wors produced. 25X1

azplifiers ore planned %0 be 1
geuring. The equipment gongd

i with b-rsy ozciilozcupes Fox
of (su3 Appendix 'F¢):

prazs:

I = & main power supplise 25X1
IT = & ampiifiers of tho puch-in conmection typo
IZI1 = 8 power supplics

¥ = 8 power suppliss with thermo-elemenie Vor tempsratura
stability.

¥ = 4 curvent stabllisers.

CONFIDESTIAL
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A11 units are to be equipped with 8-rav os #8s end & photo- 25X
regintoring unit in 1958, ‘ however the order
for tho construction of theze had not yet been given. Ro furthor kowledge.

ieter; Frojeot Designation: 2/28 (s0e Apperdix '@ attachod)

Doveloprent of the unis started in 1955, The mendator is unimown| |

“he unit comprises a photo-slectric transmitter and of & ocombrol 25X
&nd weamring set. fThe trensnitier works with g light source, ithe reflected
beam from the engine flywheel ig directed Lo & photo-dicde. 4 mark on the 25X1
flywhoel goenscates the necessary impeless, The control and measuring set
houges & yow nsber (ampere meter) and six counter valves which ars controlled
by & =mltiplying switon. The counting valvee are of the PBILLIPS 'R type,

aufsctured in the DDR, The power supply has an operating voltage

te AC. )

Y is plamned by the WPB 4o apply for a patest for this wnit. At presemt
#roat Qifficulties with the electronia counting valveo which

7 £sil, 25X1
the unit was displayed at the LETHZIC Indussriel

¥oir s—xo=7 e Tarther knewledze,

(23

{3} fegisisnce Pressurs Tranomittor (sce fnpendix 'ge 25%ached)

The order was Placed in 1954 0nsow 'AFABEQLEM DER W IBSLNSCHAFTENT . 25X1
Dabs of completion ig unknown The veilt is plenn 1o be gro-

deced in lapge enantitios afier surTicle & resulis heve bosn aidois it is
t2 sorve as a subeti tute for quartz PrETsRTe i;z-anmi’ui.:qsg,,

e undt is rethen smail, reveubling in EPROaTanee o shorfoned spaxk

wiug, 41 agu 18 fitted 4o the lewer end, i.e. the cad ahich peints intgo
the A8, A wire vesiglum i 21Ta A in such a that a pressure.

“Co% o variation of the yosisto

7ir which ie
aeet-

3 ences, 0 press the
o Twrther Imoniedas,

'Ticulties have beon o with the &
et on o copying lati
L% i planned, zhen WG

e, A ratent has been aepl

{4) Qgeiilosecpe with Recisdc

ie o developmsnt of ihs ¥ & oscilloscopas iy BILR,
DRI 6 ferd 4o obtain and are v A 2 xaple unig
ls ©w tion. The regioterdic ;

cample

26 wnite are gl er knovledge

(5)  ootane meuaver Veaoy

sent (5o Appendix ' abische?)

s equipment hes the desimetion '1/13, it was orderod in Oef 56 by
the Noveow AKADEMIE DER WISSENSCHATYRE Delivexy of ‘the comple tod equipment
a3 plomed fo be in How 57. Simce there gre 2till some difficuliies with the
nechanical countors the squpnent is at present being electricelly aiioved in
the woriy,

&z shewn on Appendiz "¢ the sqaipment is divided into w0 vrits mounted
800Ye vach other. ‘The lower unit beusos #he pOTer supbly and the £0¢888axy

01-9
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The wpper unit houses the mechanical and electrical ccunters and
sring unit, Five electronis counting valves ave located in a row
nical counters. The valves are of the type 'E1T' mude by

The mechanioal counters are wmede by a firm, Dr. LANGE, in Berline
. Deeide the counters thers erec 2 oscilloscopes of ithe 2-ray type.
these gives the diagrem im » uatural dimemsion while tho second one is

tmea for sectional megnification of the same dlagram. Two similar oscillow
scopss 2ze wmounted in the side of the cquipment and ere connecied in peraliel
%0 the other two. They are fitted with a photographic registering unit.
Beaide the two oscilloscopes on top of the equipment there is a rpm-meter and
beloy

dead-centre indicator.

[#]

iguitvion disgren is fed to ths vecilloscopes vie pressure quarts

x5,  The dsad-centre indication ia obtained by fitting = mechanical/
pmtunat ectric rpm meter (o the engine shaft. A sew-tooth dial iz lighted by

& small ¢lecbricel bulb and the reflections are transmitted by a photocell.

The freguency of the photocell is trensmitted to the rpm weler in the equipment
¢ the engine rypn. The desd-cenire indicator is piso connected to
teir on the engine shaft. The saw-tooth disk has o zoro mark which

Lo covrespdnd to the demd-cenite of the engine. To obiain a deoad~
iication as compared to the ignition poimnt the ignition impulse ias
sransmitied §6 the deed-centre indicator where 1t is added orx oubiracted from
the oviglinel value, the differsnce is shown in anguler degrees. nmntionad
ahovd mm are some Aifficelties with the machanical counters

1 have a
requency of 100 ¢z, but the aciunal frequency is 55 c/:a.

degiga ¥
25X1
(6} zoilloscope with Regisisring Unit, Projeet Deziencdion: /L7
Appendices 4%, '3.¢ and 'J.' stbtached)
* L 2 3
DER VISSENSCHAFTEN' in loscow pleced tho m‘da“ in 1950.
red pengd tivity wes co hlgh % 1ne hed to be made
ront that with : ; 1 an o a,.‘. ting a
obler could nod : pnRnt ¥AS COm~
:d st the LI i® plammed for
nt congliste of _
- lg LI 3™
1)
yaaalin T§.0)
5
3EHC il.‘a oscope conzists o 4 high-tevaion Z2-poy
ng unlt fov esch sacillesaope. The wogis
:’,m m; variable spesds 6;'*'3 2 on ATvms oF on |
ooy provides for the 4 ferent gpeeds.
nid way b centrolled by the control desk which "as two
opes for pupervision.  Fower supply and apli
e d in sabepurs 6.(b){5} atove,
an elaectremetor valve of the type 'T 113! is 25X1

wsad o 2ot enplifier, Hormsl vseillescopes had been ussd Ior vreliminaxy

SONFIDERTTAL
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nd design, also for dteplsy ot the Leiprig  Fair. After that high
lloscopes have been installed. unable to provide 25X1
sn $he HT oscilloseopes. Mo further kriowledgo. '

(7}  High Cavacity Oscilloseopes with Photo Rgg_isxteriné Unit (sce Appendix 'K')

o equipments were delivered in 1956 to Hoscow, 'AKADEMIE DER WISSEN-
%', & third unit at present is at the WFB for research purposes.

SCHAF

, The eguipnent conslste of 4 2-rey oscilloscopes, an anplifer end e

delay chein for esch oscillcecope, s control oscilloscope, and e common power
sapply. The control oseilloscope is mounted in the centre of the cabinet. Two
escillescopes are located at each side. These are fitted into s small come
vartment with a door to shut off any light. Except to the control tube, an
anto UCTIEA' camera is fitted in front of the screen of each

ope.  Yhe cameres are equipped with automatic film transport and
achaniem. The screen diameder of the tubes is 100 mm. No further

v.iroject Desigmotion: '1/0%°

The erder was piaced in 1954 by the loscow 'AKADEMTE DER WSS ENSCHARTEN?,
Lrment was delivored 1957.

gnatlon ‘bomb? wes used on the equipment bscemao orly the project
n.  The appavetus looks like s diver's helwet, copwox 0.7Tm

are 4wo cpposing quevtz glass windows, they aro Jitted between
iz shell. The wpece betwesn the shells ie used 2or cooling

ine inside chambor, vwhere fuel tosin eve made, Los = ¢vlindrical
meriz pressure transritter is fitted to the innor shell. An

pe with a regisfering unid is Fitéed to o alrice moasuring apparstus
3 ; o io wged on the ozcilloscope. The :

nent ie used for fusl Yssling. No further knowledge,

25X1
Sylindsr Diczel ¥
[O5° and "1/040
LEHenis wers ma pured in 1957, by 25X 1
eadator is the 0w 'AADEHIE DER

P2 2till aft YIB. Iete of delivery is unknown.

1 detelli=n awd data can B
oach equipnent is equippe
- »{.

iy 10,
3 of different

sith vericus cylin

SLEED . te-electeie dead comitrs indicstor is also sunplied. No further
Imowle |

LORTIDERTISS
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Torndecnl Oscillsting Trensmitter (TORSIONSSCHEYINGUNGSGHBER

P T SN IR i, W 1, DU e

sreh and developrent begen in Oct 57. The mandator is zwnknown 25X1
he 'ANT FUER TECHAIK' ic very much
rpese of the equipment is unlkuowmn. 25X1

» eqoipnent,

The resesrch und development met with extreme difficul¢ies. To dete
5 didferent units have bsen constructed snd tested. Only the lzst met all
wats, the design is hased on a flywheel effect, i.¢. a fiywheel mass
%y springe and is connected to the core of an induction coil. The
50 sn smplifier. The typs of registering or evaluating the data is
Ho further knowledge. 25X1

dass

Ay D8tiag Lagine
in 1938 the WTB received from the SCHOENEFELD airport am cctane testing
The equipment is an ¢ld Amerlesn design, the motor being o 'CFR' motor.
2% wag sent te the 0B for overhaul and calitrating. Yo further

ELEPPAENGER!

50 the WIB received &n ordeyr from VEB RFT KOHPENIY For the mama-
wis for o 'SICHIPRILEMPFARNGER' (VHF direction firder ?). The
sified 28 mest wrgent since the completed. squipment has to be

facturoe

DB T

IO

NPT 3 o 1S

25X1
AN KUy IGLS Tor power fupplies wore maunmfzotured in
; included oaly mechenicsl work. Elsciromic warts were %o be
LOUPENIK.  Ho further knuwledge. ' ‘
3 the
Thip
ghter
nder conatruaction the %2d of which
B IV recedivad an cxdier for 4 of
i85€. In Fob 8B e ongineer

*

waek | o LTEG 113, he w

TEY

letsr supervise
HAKE. Lou, will be rospongible

&Y

&
protuciion.

508340

H was at
zechanisn

3 5614 to especianlly watch for the

; 1w besting of tho first wnit this

et failure. In early lir 58 4he gearbox
B iV for further proceseing. Ko further

single Gviinder Diesel Tuet Stand {roe Apperdix '3 attached)

soupleted, typs is unknoen

UG VERGASERNENE. Yo Purther knowledpu.

=
3
&
o
@
&
5

singie Crlinjer Diesel Test Stands with Air C:}nfﬂir;;ntigg Meters
0 1957 2 equiprents were delivered to Chins. ! ;> frofr the com-
1 these make equipped with 2ir congvmpbion medors. Mendator end
CONFILENETAL, | |

[er o

25X1
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Jastion Eye waknown 25X1

{37)  Diverzead Single Cylinder Dicsel Tost Stend with Aix Concumption Meter
opor § weeks after the equipment menticned in gub-pare 6.{b)(16)

sen delivered dnother unit of the same type.was sent to the

HE HOCHSCHULE' DRESDEE. No further knowledge.

E*mpl; and Ienition Mouipment for Xenon Arc Logp

vlv)
i one cowplete aquipm:nt wag eent to the USSR, mandsior
he Koseow A.ImDA.IIE DEY NOCHAFTEN' .

sand aquipment nad been ordered in 1957, it wes completed im Dee 57.

i hes not yed been deliversd. The labtter projoct has the project

03 not sortain whether there eoxiats any con- 25X1

an the "aniversal single cylinder Bicsel. teat stesnds' mentioned
5.(5){(10} avove). 25X1

pment consisis of v xenonm are lamp with potwer sug
are lamp is chown or Appemdix 'R®. TIts bulb
a3, the thickusss iz net kmowm

oo of power mzml" snd/er opernting vOltEges ussd 1R THC

5 iz said in the works that this equipment is veed with photo-
: vagm tographic apsaratus ¥o further knowledgs. 25X1

ply and contrel
made of very

P - - . !
cjsct Lesianabion: '2/45' (See ippordices "H,'

CHER, fow, and a mechanle n2 )
cE% for training on probe mnamafacture.
ke, both come beck zimultansously in
ghore probes wore menufactured.
; = proves and thelr 25X

4 wg
73, .‘.1 i&uaz&.«rtuxy

13 an inher
nensions with

cx 50 probes

: shown on )

; 2 sheet metal

{'ron the

runit.

A numbey
ipment which 05X
nert har been

L> fitted

18 adé

yame oy

um’x AGte

Tuer Kyaiimotorenbag

pordin-Adlershof
Chausses 2670

asuchen Ivor wasers ¥ebonaetelle in Friedrichohsgens

ohanikerneistor

EORTIDENTI AL
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25X1
CONPIDENTIAL
1 Hechaniker
1 Sobaltmechaniker

25X1
(for cur dranch worke at Friedrichshagen are reguired: v

1 master mechanie, 1 mechanic, 1 disgram mechenic)"

{20) Contrel brat: for . 4 Instruments
v On 10 Mar 58 the WTB IV was visited by a Major (?) of the LCAF. He had
a discuseion with a DYIRNBANM, fau and one Gerhard GRENWZ of the works. A few
dsys later an oxder for ihe development of contyol and oalibration equipment
was received. | | 25X1

The contrel snd calidration eymipment whieh will be used ou alxcraft
instroments will comeist of two separate units. no knowledge 25X1
about the ceuipment or the instruments to0 be controlled end calinvated. [ | 25X1
|the equipment will be uszed before taske-off %tu cheok sorze 25X

\
aireraft instruments.

The prototype of each unit is scheduledi to be comploted by Jum 58, after
that date mass prodection is planned. No further knowledge.

(21) Comtrol Desks for Alzoraft Fmgines

In Jan 58 an order for 2 control desks for aircraft engines wae received.
Mandator is VEB INDUSTRIEWERK ILUIWIGSFELBE. The order is very urgemt. De-
livory for the first control &esk is planned for nid Har 53, for the second
one Jun 58 is scheduled. The urgency of the order raised astonishment when
-4t was learmed in W1B IV that the test stends for which the control desks arz
dosigned will net be completed until 1959.

| Bo fusther 25X1

mvl‘odge.

(22) Instrument Pamels for EGN (eee Appendi: 'N' attached)

VEB INDUSTRIEWERE LUDWICSFELDE ordered. im swamor 1937, 20 instrument
pamels for ship's Diesel engines. They were manufastured znd dslivered in
Octobar 1957.

§ach 1m3rnmeat pancl :xa fitted wi'ﬁh Zu te.aperah:re irdicuiors. Range
fren O to 500 entd rads . p g h two other

25X1

Bach tenperature indicater is comnected to o thermo couple {see Fig.l
on Appendix 'N'). Teh temperature indicatora are mxpnlied by VE3 REISGERAENVE-
WERK KARL-YARX-STADY.

Extreme difficulties were emrimod with the temperature indicetors.
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At certain speeds or resoment freguemcies the indication falled bocsuse of
sticking of the pointers. A eomplaint of this nature was received from
RGSTOCK and a ocolleague of WIB was sent to repair any defects. In ROSTOCK
this man learned that the instrument panels were installed into MIBs of the
3GX. Ho was not allowed to go on bomxd. The defective units were pemt back
] the WIB where they were repaired.

To overcome fature difficultiss WTB ordered VEB xsssemmmm
KARL-NARX-STADT to develop & new type of temperature indicator which will
meet the reguirements. An order for 500 more $tewperature indicators, i.e. 25
imstrument pamels, has been etopped by VEB IRDUSTRIEYERK LUIWIGSFELDE until
difficulties have deen overcome snd the now types of instrumens, which is to
have a plastic housing, will bde svailsble. No further knowledge.

(23) Atrorfy Engine Pest Stasds end Control Bosrdo (cse Appendices '0,' and
'0," attachel)
In 1957 en order for the development and censtruction of 4 aircraft
tont stands smd centyel boards was roceived from PIRNA. Exsct mandator
is not known The equipment vas supplied in Dec 57, the equip- 05X
mmt i0 at present @ near PIRRA®*. Tho order was handled as '‘moat
argent’.
Each equipmemt consists of 3 units:

Control board
test stand
fuel, oil, water tamks in a common frame.

As shown on Appendix '0y' the control board has a window-like opening.
On ope eide of it are 20 temperature indicelors as described in sub-
er are 20 other instruments, cimla& 25X1
Above the window are aepprox 8 pressure gaunges, 25X1
Welow are approx 8 rotary switches, their purpose is also unkmown.

The engine test stand resembles a nosc cone of approx 1.5 m diameter and
3 m length and is mounted on 3 struts vhich are lined with sheot metal to
reduce sir drag. Imside the 'nose cone' engine mount are a number of devices
whiqah are connected to the emgine to de tested. They arc used %o control the
eagine. The engine itself is mounted on s 40 mm thick plate at the flat ond
of the 'nose cone'.

Fuel, oil, and water tanks are mountei in a common framg approx 2.5 m
square, and 3 m high. FPumps are provided to serve the engine when under tost.
A 'RAPIDO’' scale is used to determine fuel congunmption. I% is also housed in
the freme. No further knowledgs.

(24)

Since Jul 57 4 % ander construction at 7B IV. Date of

cempletion is unknown The tost stands will remain in the works 25x1
to conduct research on various engines of DDR mamufascture.
\ mo teohnical knowledge abeut the project. No further 25X1
imowledge. . '
S . COMPIDENIIAL
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(25) Vitration Table

In Jan 58 WIB rcoeived am oxder for the development and construotion of
a vibration table. Xandabter, date of completiom, and destination are umknown

25X1

At present the table is still on the dreughting bdoards. It is ¢o have
sine-ocurve movements in all directiome inchuding retation of the tadle.
Frequency, amplitude, and sungle of declination are to be variable duriag
operation. | the  25X1
table will be used to test very delicate imstruments. No furthor details
avallsable. : . : '
(26) incagmeter (see Appemdiccs 'P,' and 'P,’' attached)

This project belongs to the 'Flame Tade' (see sub-para 6.(1)(27) welow)
dsscribed in the following sub-parsa. The first designs wero worked cut in
sanmer 1957, howevey, they were disosrded dwe to mechanical complexity. The
latest design was completed em Ner 15, 1958 | e 25X1
amexometer serves to measure air velooities in tubes and is intended to
toold-test! the flame tubde.

o The anemometer consists ¢f a dTase tube whick may be rotated through
360", and has vertical movement of 100 mm. The lower end of the tube is
‘fitted with a glow:filsmgnt. When heated and submitted to flowing air the
current flowing thyeugh the filament is sltored thereby giving am indicatiom
of the air velocity. All techmieal details msy bo gathered from Appemdix 'Pl'
attached. The testing of the anemometer was done on the arrangement showm
on Appendix 'Pp' attached. A compresser is commectod to a boiler from the
upper end of which exteads a rectemgular tube, 8 x 6 cm to vhich the snemopeter
is mounted.

At present a new design is bdeing worked out to pormit thc use of the
apsmometer during aotual operation of the flame tube. Due to the high
tenperatures to be expected the original has to be re-designed. Ko further

knowledge.
(27) Flame Tube', Project Designatiem: '1/06' (see Appendices 'Y to 'y '

The project started in Jan 56 vhen AKADENTE DER WISSENSCHAFTEN! in
Moscow gave the order to desigam and construct sp apparatus for the teating
of various fuels. The equipment, now called 'flame tube', was completed in
Har 58. It will be delivered to the USSR in mid 1958 when final testing has
taken place.

A Ruseian delegation arrived, ir Dec 57, from Hoscow to inspect 25X1
test the flame tude. They were in civilian clothos. |
a new order for a further two units was placed, in Har 58, for the UISR.

Apart from this there is considerable Chinese and 'AMT FUNR TECHNIK'
intersst in the sabject. It is expected im the WIB that orders from these
sides will also be placed. '

" . From Dec 57 until Mar 58 ‘nriou fuel tests have been made to doteuT.no
of the . 25X1
it was learned that during these tests a

selection of fueles were used. Test series inoluded patrol, Diescl oil, also 25X1
petrol with various water contents, and petrol with varicus alcohol contemts.

SONFIIENTIAL
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200 zrams, approx, of each fael type were used in each fuel test.

The spparetus consists of a double-mantlet steel tudbe with an asbestos
insulatien between the mantlets. The tube hos an imnner diameter of 100 mm
and i3 epprox 5 m long. A 3-otage air heater is fitted to the front end of
the tube, the rear end leads to the atmosphere. The sir heater (see Appsndix
'Q5') is made up of 3 separate tubes each containing 10 electrical heater
elemonts of 1 Kw ocutput each. Total capacity therefore is 30 Kw. The air
heater is oomcug on the other side to a compressor unit. Naxiomm air
temperature 1s 600  Centigrede. DBetween air heater and flame tube there is a
motor-driven air wolume cemtrel valve. Approx 1 m behind the junctiom of air
heater and flame tube there is a fuel injeetion nozzle which is comneoted to
a fuel tank looated above the flams tude. (see Appendix 'qy') Approx 0.5 m
away from the fuel injootien mozsle a spark plug and a thermomoter are
mounted to the fieme tube. They azxe approx 200 x 70 mm, and are fitted om
both sides of the tube. Attacked %0 esch quartz window is a lens housing.
Cme housing contains 5 di-gemvex lenses mounted in g row, each lens has a
prisn atteched to it to deflest the 1ight origimating from a synchronous spark
gap through a mirror system. The other lems housing contains 9 bi-comvex
lenses of which 5 are im one row, and, staggered, 4 in another. On this dde
there is a wmall cudicle centaining a film drum with an electric motor com-
nected to the film drum by & gearbox to allow for various spesds of the dwum.
Rormal drum speed 1s 3,000 rpm. A slotted aperture and electro-magnetioc
shu$icr are arrenged between the filla drum and lens howsing (sec Appendix Q')
The film drum measures 40 x 40 cm. An anemoneter is arranged in the flame
tube behind the quarts windows.

Opexation of the Flame Tube (see Appendix 'Q,") _

© The air volume and temperature sre set to the desired values by the 3-
stage air hester and by the air wolume control valve. After the desired air
flow has been established, eee 'A' in sketch, the fuecl is injected by the
nozzle 'B'. The synchronouws spark gap 'E' and the spark plug 'C' are them
ignited simltaneonsly, the explosion takes place between the quarts windows
at ‘D', 'The light of the synchromous spark-gap is deflected by the mirrer
system 'F' and directed to the prism/lems arrvancement et 'G' from whence it
is sent through the tube and through the lenses at 'K' and through the
sperture at 'M* to the film drem 'N'. Thse light generated by the fuel com-
tusticn is sent, through the lenses at 'L', ito the aperture to the £ilm drum.

The resultant diegram is shown in Appendix 'Q,'. The light marks of
the synchronous spark-gap are arranged in a row du€ to their simultaneous
crigin. This light alse easily penetrates tho light generated by the fuel
combustion. The 4 light marks of the fuel combustion do not show im a row on
the film hecause of the speed of the combuetion. This effect is generated by
the spoced of the film drum. The intensity of the film exposure and the
logation of the various marks shows the combustion speed and the cffectiveness
of the fuel (ealory contens).

‘Tho operation of the flame tube is Eontrolled by thyratrons, the fuel
is gutomatically weighed by a photocell commeoted with a small scies. The
electro-megnetio shutter of the film drum ie opemed prior to ignitiom. The
flame oxtending from the exhaust side of the flame tube ic approx 2 m long
and of a vhite-yollow colour.

There have been some difficulties with the quartz windows during testing
of the gpparatus, they were blown ocut a number of times. The windows are

SORPIDENTIAL
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1% 1s & laboratoxy on its own. The new designation is 'ZEATEALES KLIXAPRUEYFFELD
(3XP' of the IDR. It was erected im 1955 and until 19
1s controlled directly by a Ministry q”s—mmj’“hm—”ﬂ 25X1
| | Leading personalities are: 25X1
STRAUCH, fom, Dipl-Chemiker
WINTER, fim, Dr. der ZOOLOGIE
' The tests carried ewt are:
mechanieal testing of all kinds, testing of paints and lacquers,
sea-water testing of varicaus materials, dumidity testing
(espscislly for expert items), and termite testing. For the

latter purpose a mev termite Building was comstructed in 1957.
1 . ‘ ng 957. ¥o

12, gl Res as 25X1

| | The head of the dept. is & BELZ, fou. He is

visited by EGA officers ih uniform, ranke and unite sre uninown ] 25X
; | Also VEBSR of the 'ANY FULR TECENIK' is very muoch interested in the 25X1
: . No farther knewledge.

Bnd of Report
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LS‘ubjoct: Some Projecte of VEB WIB IV

Area of VEE WTB IV

19

g

TEves i *m‘mm‘_\‘ RIM m&l

""N»»f«hu:w

00 25X1

Gormany 1:25,000
| | 25X1
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Subject:  Some Projects of VEB WIB IV

COMPENSATION MEASUREMENT CUBICLE.
- (Temperature Recorder)

Top

v~ Push=1n conneciion power snpply
and amplifier units

> 6~colour temperature recorders

\ ‘

Not to scale
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J. Bastin: Universal-Einzylinder- Priifstand

Universal-Einzylin@er-Prﬁfstand I

Von J.BASTIN, Berlin DK 621—57:061.6: 63

Auf vielen Gebieten der Technik ist der praktische Versuch als Hilfsmittel der theoretischen Entwicklung
und Forschung wie zur Erprobung ausgefithrter Konstruktionen unentbehrlich, Die Motoren- und Zubehér-
teile mit ihren zahlreichen extremen, einander vielfach widersprechenden Bedingungen sind heute nur mit
vollwertiger Priiﬁstandseinrichtung zur "Losung der ihnen gestellten Aufgaben imstende. Ein Grofteil
der erforderlichen Untersuchungen. wie iiber die Gestaltung vor Zylinder. Kurbeltrieb und Steuerung. Fragen
der Fiilllung und Krafistoffversorgung. Kiihlung und Schmierung, Einfluff von Temperatur. Verdichtungs-
grad und Druck der Ladeluft v. a. werden dabei am vorteilhaftesten am Einzylinderpriifmotor vorgerommen.
Nicht nur durch hohere Wirtschafilichkeit. sondern auch durch vereinfachten baulichen Aufiwand urd grifiere
Anpassungsfihigkeit an sich laufend wechselnder Aufgaben ist dieser als Versuchsgerdt dem Vollmotor iiber-
legen. Die Ausschaltung unkontrollierbarer Stéreinfliisse von Nachbar-Zylindern und Hilfsgerdten ge-
wahrleistet in Verbindung mit dem robusten Aufbau die Gewinnung reprodusierbarer Versuchsreihen, wie
sie mit Ghnlicher Genauigkeit beim Vollmotor trotz wesentlich erhohtem Zeitaufwand oft gar nicht su orreichen
sind, man kann behaupten, in manchen Fillen beim Vollmotor nichs durchfiihrbar sind.

Der Einzylinderpriifstand ist in seiner Konstruktion und
Anlage auf die besonderen Erfordernisse des Automotoren-
baues abgestimmt. Er eignet sich wei er zur Untersuchung
jeder beliebigen anderen Triebwerkseinheit entsprechender
GréBenordnung. Die Aufteilung der Anlage in eine Anzahl
selbstiindiger Geriitegruppen erlaubt weitgehende Anpassung
an ortliche Gegel enheiten und jeweils wechselnde Versuchs-
aufgaben, ohne daB dadurch die Ubersichtlicbkeit des Gesamt-
aufbaues leidet. In engster Fithlung mit der Praxis entwickelt
und ergénzt, hat sich der Prii‘stand auf allen Gebieten der
Motorenforschung in vielen Exemplaren verschiedener Art
und GroéBe bestens bewiihrt. Besonders hervorzuheben ist,
daB bei diesen Einzylinderpriifmotoren die Veranderung des
Verdichtungsverhaltnisses und die der Steuerzeiten, wihrend
des Motorlaufes stufenlos verstellt werden kénnen. Die Ver-
stelleinrichtung fiir die Steuerzeitenstellt inihrer Ausfiihrung
etwa vollkommen Neues dar und ist organisch im Einzylin-
derpriifbock eingebaut. Durch diese Anordnung bleibt der
Zylinderkopf frei (gegeniiber der bekannten DVL-Ventil-
steuerung, die unmittelbar auf dem Zylinderkopf oder — bei
stoBstangenbetitigten Ventilen auf dem Zylindertriger be-
festigt werden) und gestattet durch diese Zuginglichkeit
den Einbau von Sondermefleinrichtungen.

Der Einzylinderpriifmotor findet auch seine Verwendung
als Kraftstoffpriifmotor mit einem vom WTB entwickelten
Klopfmefgerat.

Aufbau der Anlage

Dem gemeinsamen, sachgemiiien Aufbau von Motor und
Bremsmittel dient ein Fundament, daB je nach Bedarf als

"Einzel- oder Doppelstand-Fundament ausgefithrt werden

kann.

Beschreibung und Arbeitsweise

1. Universal-Priifmotorenbock .

Der WTB-Universal-Einzylinderpriifbock (im folgenden
kurz als EZP bezeichnet) ist unter Auswertung langjihriger
Erfahrungen im Versuchsbetrieb entwickelt und den Bediirf-
nissen der Gegenwart angepaBt. Als vielseitig verwendbares
Versuchsgerat ist er gur Untersuchung fliissigkeits- und luft-
gekiiblter Zylinder von 0,2 bis 2,01 Zylinderbubraum ein-
gerichtet und iiberbriickt bei einer Hichstdrehzahl voun
n = 4000 U/min fast den gesamten fiir Automobilmotoren
praktisch in Betracht kommeunden Bereich. Er wird z. Z.
in folgenden Ausfithrungen hergestellt:

Ausfithrung 70 von 0,2 bis 0,8 1 Zylinderhubraum

Au fithrung 110 von 0,4 bis 2.0 1 Zylinderhubraum
Ausfithrung 230 von — bis 12,0 1 Zylinderhubraum

Im iibrigen kann fiir Entwicklungszwecke der Priifbock auch
ohne Zylinderaufbauten geliefert werden.

Der EZP besteht im wesentlichen aus dem Unterbau und
den auswechselbaren Zylinderaufbauten.

Das wichtigste Bestandteil
der WTB- Universal-Einzylin-
der - Friifanlage:

I. der Einzylinderpriifmotor.
Dariiber hinausumfafBt die
An-lage fiir die Betriebs-
fahigkeit folgende Bau-

gruppen.
II. Bremsanlage wund Leis-
tungsmessung.
III. Aufstellungder Priifstands
anlage.

IV. Bedienungs-MeB- wund
Uberwachungseinrichtun-
gen:

a) MeB- und Steuerpult (Be-
dienpult),

b) Kraftstoffversorgung mit
MeBeinrichtung,

¢) Kiihl- und Schmierstoff-
versorgungs-Kiihlanlage,

d) Luftverbrauchs-Mef-
anlage fiir Verbrennungs-
luft, 1 Umformersats

e) Abgas-Absaugcan]age, 2 Stern-Dreieck-Schaltergruppe

b R 3 Pendelb
f) Oszillographierungsanlage, 4 Dtp‘:h;m;::;enwaago

s - -

ty et

e Y
[
) !
L

.

.
:

1
. e
v v ERA

Blld 1. Einzylinder-Prifanlage
5 Thyratron-Regelanlage
6 MeB. und Steuerpult

7 KraftmeBanlage
8 Kdhimittelanlage

9 LftmengenmeBanlago
10 Abgas-Absaugeanlage )
11 Oszillograpiierangsanlage
12 Univorsal- Einzylinderprfmotor
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Bild 2, Einzylinderprifbock, Ausfithrung 70, mit luftgekihltem Zylinder-
aufbau
1 Gehiiuseteil
2 Gehiauseoberteil
3 Steucrzeiten-Verstellung
4 Luftgekihlter Zylinder (Diesel)

RSV AN

Bild 4. Einzylinderprifbock, Ausfihrung 230 n «: 1500 U/min max.
Kurbclwe‘llengchﬁuuc

Apparateteil

Verstelleinrichtung fir Steuerzeiten

Verstelleinrichtung fir Verdichtung

Verotellplatte —Zylindertriiger

J Nockenkasten

CIWCAE Y

.

YA o

Lo

MuA E??.S,

BIild 8. Einzylinderprifbock, Ausfihrung 110, mit flissigkeitsgekihitem Zy-
linderbau
1 Spezial-Zylinderkopf (Diescl)
2 Fassupg fir Quarzfenster
3 Einspritzpumpe
4 Verstellungsantrieb fiir die Verdichtung
Aufbau des Priifmotorenbocks
Das Gehiiuse, der tragende Teil des Priiffmotorenbocks, ist
in Gufleisenkonstruktion ausgefiibrt. Es ist nach allen Sei-
ten gldicht abgeschlossen und besitzt infolge kriiftiger Ver-
rippung eine groBe Steifigkeit. Beiderseits angebrachte, ab-
schraubbare Deckel ermiglichen den Zugang zum Nocken-
wellenantriebund zuder Nockenwellenverstelleinrichtung. Die
obere Hilfte des Gehiiusesist wie die Kurbelwanne eines Voll-
motors als Sammelraum fiir das von dem Lager abtropfende
Ol ausgebildet. Zur Entliiftung ist scitlich ein Rohr an-
geflanscht mit einem gegen Verunrcinigung aufgesetzten
Luftfilter. Weiter ist am Gehiiuse, auf der dem Schwungrad
gegeniiberliegenden Scite der Apparateteil angeflanscht. Er
umschlieBt das fiir den Antrieb der erforderlichen Hilfsgerite
notwendige Getriebe. Am Apparateteil ist ein Konsol zur
Aufnahme der Hilfsgeriite, wie Einspritzpumpe, Ziindmagnet
u. a. angebracht. Fiir die Befestigung des Motorbocks sind
acht Bohrungen vorhanden.

Kurbelwelle, Kurbelwellenhauptlager

Die Kurbelwelle ist geteilt ausgefiihrt, um Zwischenstiicke
mit verschiedenen Kurbelkropfungen und Gegengewichten,
entsprechend den unterschiedlichen Zylinderaul bauten (FHub)
verwenden zu kénnen. Die Lagerung der beiden Kurbelwel-
lenteile erfolgt in Bleibronze-Gleitlagern, ein evtl. auftreten-
der Achsschub wird durch cin auf der Riiderkastenseite be-
findliches PaBlager aufgenommen. Die Verbindung des Kur-
belwellenmittelstiickes mit den beiden Kurbelwellenteilen
erfolgt durch Flanschverbindungen. Die Abdichtung der
Kurbelwelle nach aufien’ist schwungradseitig durch ein OI-
riickfordergewinde, auf der Riderkastenseite durch einen
Dichtungsring gewiihrleistet,

Antrieb der Steuernocken, Verstellung der Steuerzeiten

Links und rechts von der Kurbelwelle befindet sich je eine
Welle mit Keilwellenprofil zum Anirieb der Steuernocken.
Uber Zwischenrider mit der Kurbelwelle verbunden und iiber
nachfolgende Zwischenrider und Kegelradpaare werden von
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jeder dieser Wellen zwei Steuer- 7 Lreteatt “* | Ln-urs i
nocken angetrieben. so dafl der je- 207
weils zu priifende Zylinderaufbau
mit insgesamt vier Ventilen arbeiten o
kanr, entweder in hiingender oder
stelender Anordnung. Der Antrieb -.
erfolgt mit halber Kurbelwellen- -
drehzahl fiir Viertaktmotoren, kann
aber auch in Sonderfillen auf Kur- ig:
belwellendrehzahlumgebaut werden, 77—
Jedes derVentile kann in den Steuer-
zeiten einzeln verstellt werden. Die
Getrieberiider baben eine Schriigver-
zahnung, so daB bei einer axialen
Verschigebung des auf der Keilwelle CH48 Riderschema
sitzenden Radg¢s (iiber einen Hebel-  Gavatiteretuny.
arm von auflen mit dem dafiir ange- X B K1
brachten feststellbaren Verstell- Jo & &0 30
hebel) eine Verdrehung der Nocken Undtebung dor Handbortel
s1=Q1mm Aeltenverstellyng
=717 g .
1} 1o I
I ! I | angezeigt, so daB man jeweils ein-
| I | ! | gestellteWerte wiederholen kann.
- ! L # l Dieinsgesamt magliche Verstel-
I { I | | lung betriigt max. 35 mm. Damit
L Avevt P ' die Genauigkeit der Einstellung
(? N 1921\ 1) \) | nicht durch Spiel in den Gewinde-
A i : gingen becintrichtigt wird, sind
ruckfedern mit entsprechender
] Hl‘ l Vorspannung . eingebaut. Das
i | - Feststellen derVerstellplatte (Zy-
) | I | ————— s e e ey . lindertriiger) erfolgt durch vier
Vo Qloghatrer | I '_ Klemmkegel, die iiber Zahnrider
1€ (. I | ‘ mittels Steckschliissel angezogen
: f: | 'f J und festgestellt werden.
H )
1 || l | ==y |- Schmierung
NedenfBrderpampe | ' I i———:—-' H - ’_ Der  Universal-Einzylinder-
i o= _F!'LITL_D.Q.—:_ -7 priifmotor besitzt eine Druck-
G-

r 9 1 Doerdrackrenti| .
J _Hprlorseympy i [Fentitrer 1; ]_J_ vertructyentt) }
- J‘;/ﬁ;/;/; = : . _; Bild 7. Umformergruppe mit Stern-Dreieck-
. Rickfrderpumpe Schaltergruppe

Fric... .om Gkiner

[Wax1527.5] /fl/d/bfleﬂ!////@
T e Heuplsotmeerieitvng
¢ === Kevenscrmierieiiong - gi1g 6. Schmierschema

gegeniiber der Kurbelwelle erfolgt und somit eine Verstellung
der Steuerzeiten erreicht wird. Die groBtmégliche Verstel-
lung betrigt 4 30° Kurbelwinkel. Falls der Zylinderaufbau
nur ein EinlaB- und AuslaBventil hat und die StoBstangen
auf einer Seite angeordnet sind, dann kénnen am Priifbock
die nicht bengtigten, somit leer mitlaufenden Nocken durch
Herausnahme des auf der Keilwelle sitzenden Zahnrades
stillgesetzt und somit die Reibungsleistung verringert werden.

Verstellung der Verdichtung

Den oberen AbschiuB des Priifbocks bildet eine starke
Platte, die zugleich als Zylindertriiger dient. Die Platte selbst
ist durchdie beiderseits am Priifbock heraustretenden Wellen-
enden, die mit einem Vierkant versehen sind, durch aufsteck-
bare Handkurbel iiber Stirnrider, Spindeln und Gewinde
in ihrer Hohe verstellbar. Da Triebwerk, Kurbelwelle,
Pleuel und Kolben hierbeiin ihrer Lage unverindert bleiben,
so ist die Hihenverstellung des Zylinders einschl. Zylinder-
kopf gleichbedeutend mit einer Veriinderung des Kompres-
sionsraumes und damit des Verdichtungsverhaltnisses. Eine
Umdrehung der Handkurbel bewirkt eine Hghenverstellung
um 0,1 mm, Die Umdrehungen werden iiber ein Zahlwerk
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umlaufschmierung. Das Schmierél wird von einem Olbehil-
ter iiber eine durch die Kurbelwelle angetriebene Zahnrad-
pumpe direkt an die Schmierstellen, wie Hauptlager, Ge-
triebe und Steuerung herangeleitet. Innerhalb des Priif-
bocks sammelt sich das Riicklaufél, wird iiber Spaltfilter
gereinigt und wieder in den Olbehilter zuriickbeférdert. Die
Einstellung des erforderlichen Oldruckes erfolgt durch ein-
stellbare Druckregelventile, die sich am Fxhergehause be-
finden.

1I. Bremsanlage und Leistungsmessung

Die Belastung (Abbremsung des Einzylindermotors) kann
grundsitzlich mechanisch, elektrisch oder hydraulisch
erfolgen. )

Die mechanische Bremsung wird wegen zu groBer Fehler-
quellen selten angewandt.

Eine hydraulische Bremsung (Wasserwxrbelbremse) bietet
den Vorteil niedriger Anlagekosten, geringen baulichen Auf-
wands und kleineren Raumbedarfs. Als nachtelhg {iir den vor-
liegenden Verwendungszweck hat sich ngben einer gewissen
Instabilitit dieser Bremse die Drehzahlabhingigkeit ihres

- Drehmomentes erwiesen. Die Notwendigkeit zur Inbetrieb-
setzung eines jeweiligen Priiflings ohne Startvorrichtung ist
nicht méglich. Hierzu miiite eine besondere Anwurf- oder
Andrehvorrichtung angebracht werden. Eigenreibungsmes-
sungen (Reibleistung) IV, lassen sich mit der Wasserwirbel-
bremse ebenfalls nicht durchfiihren.

Die elektrische Bremsung mit Pendelgenerator )
(Bild 8) vermeidet alle diese Nachteile. Sie gilt daher, beson-
ders in Verbindung mit einem Leonardsatz ?) (Bild 7) (Um-
former3), als das neuere Bremsverfahren, erfordert allerdings
einen nicht unerheblichen baulichen Aufwand, der auch in
den Anschaffungskosten zum Ausdruck: kommt, sich aber
durch die Riickgewinnung der sonst nutzlosen in Wirme ver-
wandelten Bremsenergie wieder bezahlt macht.

Elektrische Bremse

Als Normalausriistung fiir den EZP wird eine elektrische
Bremsanlage mit einer zum EZP ausreichenden Leistung und

l) VEB Elbtalwerk, Heidenau (Sa).
VEB Galvanutechmk Leipzig.
VEB Elektro-Apparatewerk ,.J. W. Stalin*, Berlin-Treptow.

Bild 8. Pendelbremse mit Drehmomentenwaage

Drehzahl gewihblt. Die Belastung der tiblich mit dem Motor
durch eine Gelenkwelle ¢) gekuppelten Pendelmaschine
erfolgt dabei nicht durch Widerstiinde, sondern in Leonard-

Schaltung durch einen an das Drehstromnetz angeschlossenen

Gleichstrom-Drehstrom-Umformersatz, mit den sich daraus

ergebenden Vorteilen:

a) Die vom EZP aus dem Kraftstoff gewonnene Energie
wird nicht nutzlos vernichtet, sondern nutzbringend ins
Drehstromnetz geleitet.

b) Unabhiingig von der Drosselstellung bleibt die ein-
gestelite Motordrehzahl gziemlich konstaunt, sie wird aus-
schlieBlich elektrisch durch die Verinderung des Er-
regerstromes geregelt. Eine Anderung der Motorleistung
hat nur geringen EinfluB auf die Drehzahl, aber verur-
sacht eine Verdunderung des Drehmomentes.

¢) Bei voriibergehender Unterbrechung von Ziindung oder
Kraftstoffzuiuhr liuft der Motor mit geringem Dreh-
zahlabfall weiter, indem die Pendelmaschine selbst-
titig vom Generator- zum Motorbetrieb iibergeht. Die
notwendige Antriebsenergie wird dabei aus dem Dreh-
stromnetz bezogen, wobei die iibrigen elektrischen Ma-
schinen ihre Funktion umkehren,

d) Bei auftretendem Motorschaden kann eine sofortige

Notbremsung durch einen in dem Bedienpult ein-

gebauten Druckknopf iiber den Notbremsenscha lter

erfolgen, der die Pendelmaschine vom Umformer ab-
schaltet und durch Bremswiderstiinde den Ankerstrom
unterbricht,

Beim Anlassen und zur Ermittlung der Reibungsleistung

wird der EZP von der als Motor arbeitenden Pendel-

maschine angetrieben.

f) Die Bremsanlage kann auch mit der Thyrauon-Dreh-
zabliegelanlage ) (Elektronensteuerung) ausgeriistet
werden, Hiermit ist ein automatischer Drehzahlaus-
gleich "vorhanden, d.h. auch bei Leistungsinderungen
(Gaswechselvorgang) ist eine garantierte Drehzahlkon-
stanz gewihrleistet.

Durch die Regelanlage ist unter anderem ein einstellbarer

Uberdrehzahlschutz fiir den gesamten Drehzahlbereich der

Pendelmaschine vorhanden.

€

~

Die Drehzahl- Regclanlnge besteht aus dem Steuerschrank i

und dem Steuergeriit, das in dem Bedienpult untergebracht
ist. Die Peundelmaschine ist in offener Bauart mit freien
Wellenenden ausgefiihrt. Anker und Gehiuse (Stator) sird in
Walzlagern gelagert. Au einem der Lagerbicke der Anker-
welle ist ein Getriebe angeflanscht zur Aufnahme des Tacho-
dyunamos fiir die Fernanzeige der Drehzahl. Die Maschine
rubt auf einem geschwei8ten Unterbau, dessen Abmessungen
so gewiihlt sind, daB ihre Achshéhe und der Mittenabstand
der Fundamentschrauben mit den MaBen des EZP iiberein.

" stimmen. Ein im Unterbau untergebrachtes Kiihlergeblase

dient zur Fremdbeliiftung der Pendelmaschine. Die seitlich
angeschraubten Konsole tragen die Drehmomenten-Me8-
waage %) (Bild 8), die mit einem grofien, drehbaren Skalen-
gehiiuse mit ablesbarem Ziffernblatt ausgeriistet is¢; eben-
falls ist im Skalengehiiuse ein Doppelpotentiometer, das mit
der Zeigerachse gekuppeltist, untergebracht. Dieses dientin
Verbindung mit dem Tachodynamo zur Ferniibertragung der
Leistungsanzeige in PS und des Drehmomentes in kg auf ein
gemeinsames Instrument im Bedienpult. Durch Vorhanden-
sein eines Kippschalters kann die Anzelge wahlweise in PS
oder kg erfolgen. Zusammen mit einer im Innern der Waage
eingebauten Ubersetzung betrigt die Linge des wirksamen
Hebelarmes 716,2 mm, so da8 sich die Bremslelstung N in
einfachster Weise als Produkt aus dem angezeigten Gewicht P
uiid dem tausendsten Teil der Drehzahl n berechnen 1aBt.
P-n
N= 1000
Eine Feststellvorrichtung am Unterbau der Pendelmaschine
gestattet, den sonst {iir die Ubertragung des Drehmomentes
erforderlichen Pendelausschlag im Bedarfsfalle festzulegen.

%) VEB Gelenkwellenwerk Stadtilm/Thdr.
%) VEB Fankwerk, Leipzig.
%) VEB Sp.ﬂd-w.qen-inbdk Rapido, Dresden-Radebeul.
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die Zahlwerke automatisch ab,

s0 dafl man die Werte ablesen

kann,

Im Bedienpult befindet sich
das Betiitigungs- und Regel-

Prifroum

500

geriit {iir die Thyratron-Regel-
anlage.

Krafistoffrersorgung
mit Mefeinrichtung

Die KraftstoffmeBanlage ist

2200

ein 2-Tanksystem. Sie dient
zur ailgemeinen Brennstoff-

2100

versorgung des Priiflings und

<
S
”T‘A

zur Ermittlung des spezifischen

Verbrauches. Der Kraftstoff

flieBt von einem der Vorrats-

Lor=rg

behiilter iiber die MeBwaage ¢),

dielichtschrankengesteuert ist,

Gafrmerroum

durch Magnetventile, Forder-
pumpe und Filter zum Motor.

1950———— 5 3 %
s Bedienungsrovin

Eine jeweils zu messende
Brennstoffmenge ist an der ~
Waage einstellbar (MeBbereich
0 bi- 200 g). Die Lichtschran-

"%
NN
230

kensteuerung (Fotozelle) lost
durch Ferniibertragung die

3000 6000

Stichzihlwerke aus, die im

III. Aufstellung der Priifstandsanlage

In Bild 9 ist eine Einzylinderpriifstandsanlage im Grund-
riB aufgezeichnet. Samtliche Eiurichtungen und MeBgerite
sind so angeordnet,dal sie {iir die Versuche bequem zu bedie-
nen bzw. zu beobachten sind. Je nach den Raumverhilt-
nissen kann die Anlage auch umgestellt werden bzw. je nach
den geplanten Versuchen erweitert werden.

IV. Bedienungs-, MeB- und Uberwachungseinrichtungen
Mep- und Steuerpult (Bedienpult)

Das Bedienpult ist als Zentrale {iir alle mit dem Gesamt-
priifstand in Betracht komimenden Vorgingen zu betrachten.
Es enthalt alle {iir die Inbetriebnahme und Uberwachung der
Priifstandsanlage einschlieBlich Priifling, notwendigen Schal-
ter, Armaturen, Bedienhebel und Uberwachungsinstrumente.
Die wichtigsten Schaltvorgiinge werden durch Kontroll-
lampen angezeigt. Im Bedienpult sind vielfach MeBstellen-
umschalter eingebaut fiir Thermoelemente und Widerstands-
geber, die es erméglichen, Lager-, Kolben-, Ventil- und son-
stige Temperaturen wahlweise am Instrument abzulesen.
AuBerdem ist ein Stichzahlereingebaut, der bei Handbetrieb
Zeit, Drehzahl und Luftmenge angibt. Bei Automatikbetrieb
arbeiten die Zahlwerke so, daB ihre Angaben auf eine
bestimmte vorgegebene Kraftstoffmenge bezogen werden
konnen, Nach Verbrauch dieser Kraftstoffmenge schalten

Blld 10, Bedienpult mit DruckmeBtafel

Bl 9. GrandriB der Prifstandsanlag

Bedienpult eingebaut sind.

Kiihl- und Schmierstoffversorgungs-Kiihlanlage

Diese iibernimmt jeweils fiir Kurz- und Dauerbetrieb die
notwendige Kiihl- und Schmiermittelversorgung des Priif-
lings. Beide Funktionen sind in einem fahrbaren Gestell
untergebracht und bilden jeweils fiir sich einen iiber den
Priifling geschlossenen Kreislauf,

Von dem fiir Schmier- und Kithlmittel eingebauten elek-
trisch beheizbaren Vorratsbehiltern, iiber einstellbare Kon-
taktthermometer ein- und ausschaltbar, gelangt.das jeweilige
Mittel iiber Umwilz- bzw. Férderpumpen zum Priifling, von
hier zur Versorgungsanlage zuriick, wo jeweils fiir Schmier-
und Kiihlmittel getrennt zwei Kiihler eingebaut sind, wieder
in den Vorratsbehilter. Die Kiihlerpaare sind umschaltbar,
d.h, Kiibhlerumgehung bzw. mit einem oder mit zwei Kiihlern.
Siamtliche Vor- und Riicklaufleitungen sowie die Frisch-
wasserversorgung liegen zentral auf einer Seite des Gestells,

Die Temperaturen der Kiihlmedien (01 — Wasser —
Glykol) werden im allgemeinen durch Zusatz von Frisch-
wasser tber die Kiih-
ler von der Hand ge-
regelt. Der Einbau
eines selbsttitig ar-
heitenden Geriites zur
Regelung der Tempe-
ratur ist moglich,

Bild 11. Kraftstoff-
MeBanlage
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Bild 12, Kahl- und Schmierstoffversorgungsanlage

Bild 18. 4-Strahl-Oszillographierungsanlage

Luftverbrauchsmefanlage fiir Verbrennungsluft

Die LuftverbrauchsmeBanlage fiir Verbrennungsluft be-
steht aus einem Drehkolbengasmesser ?) in Verbindung mit
einem Ausgleichsbehilter gemeinsam auf einem Rahmen
montiert und durch eine Rohrleitung verbunden. Der Aus-
gleichsbehilter hat die Aufgabe, die vom Priifling angeregte
pulsierende Strémung der Luft in der Ansaugleitung zu he-
ruhigen, so daB sich keine Sts8e auf den ‘Drehkolbengas-
messer auswirken konnen. AuBSer dem am Drehkolbengas-

* messer angebrachten Zihlwerk fiir direkte Ablesung ist zu-

sitzlich ein Tachodynamo fiir Ferniibertragung zum Stich-
zithler im Bedienpult vorhanden.
Abgas- Absaugeanlage

Die Anlage hat die Aufgabe, den Priifraum von gesund-
heitsschadlichen Abgasen frei zu halten. Sie besteht aus
einem wassergekiihlten Auspufftopf mit Explosions-Schutz-
ventil und dem Absaugegeblise, Vom Absaugegeblisc wer-

Oszillographicrungsanlage ( Vierstrahl)

Der Kathodenstrahloszillograph 8) ist
ein Geriit zur Aufzeichnung schuell
veriinderlicher Vorgiinge und arbeitet
triigheitslos.

Der Oszillograph ist mit einer Regi-
striereinrichtung ausgeriistet, Eine mit
Film- bzw. Oszillographen-Registrier-
papier bespannte Trommel, dic vor den
beiden iibereinanderliegeuden Katho-
denstrahlrghren im lichtabgedichte-
tem Gehiiuse (elektr. angetrieben)
liuft, erméglicht durch entsprechender
Aufnahmeoptik-VerschluB und Strahl-
ablenkung bis zu vier Aufzeichnungen
verschiedener Vorginge am jeweiligen
Versuchsobjekt gleichzeitig.

Auf Grund verschiedener Geber wie
Ziindzeitpunkt-, Ziindverzug, Ver-
brennungsdruck- und -temperatur, Klopfbeginn, Klopffre-
quenz konnen Vorginge registriert zur Auswertung fest-~
gehalten werden. Fiir die Zeitmarkierung ist eine Zeit-
marke von 1000 Hz im Oszillographen eingebaut.

Schlufbetrachtung

Trotz der weitgehenden Beschreibung der gesamten Priif-
standsanlage wird es dem Konstrukteur-, Forschungs- und
Versuchsingenieur nicht entgangen sein, dal verschiedene
Priifstandseinrichtungen — besonders die Me8- und Regel-
einrichtungen nur im allgemeinen erwiihnt wurden und einer
individuellen Behandlung bediirfen.

Simtliche im Aufsatz, nicht mit einer FuBnote ver-’

sehenen, angefiihrten Aggregate und Geriite sind eine Eigen-
entwicklung und werden im WTB hergestellt. MaA 1527.

W] \_IEB__GuePn. _Berlln.
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